Reportage Israélische Hula Vallei

T -

paradijs voor kraanvogels

DONDERDAG 13 FEBRUARI 2014

DE VOLKSKRANT

15

Buitenland

S

Vogels nachtmerrie voor piloten

De drukste migratieroute ter wereld ligt boven Israél, dat jaarlijks zo’n 500 miljoen vogels
ziet passeren. Een feest voor de liefhebber, een schrikbeeld voor de luchtmacht.

Van onze correspondent
Ad Bloemendaal

HULA VALLEI Tegen deavond kleurt
de hemel boven de bergen zacht rood
enwordthetkil inIsraéls grensgebied
met Libanon. Het is voedertijd in de
Hula Vallei. Landbouwtractors slepen
op boerenwagens gebouwde tribunes
met toeschouwers naar de plaatsvan
devoorstelling. Hetzijn geen vlees ver-
slindende leeuwen of hyena’s waar de
natuurliefhebbers op af komen, maar
het spektakel is er niet minder om. De
rijdende tribune maakt een bochten
daar staan ze: meer dan 30 duizend
hongerige kraanvogels in formatie. De
populatie die in de Hula Vallei overwin-
tert, groeit ieder jaar. En al snel wordt
duidelijk waarom.

Nauwelijks zijn de tribunes tot stil-
stand gekomen of een tractor met
strooier verschijntop het toneel. Zodra
de maiskorrels neerdalen, gaat op het
veld het gezellige gekwebbel over in
een oorverdovend gekrijs. Zover het
oog reikt springen, hippen en fladde-
ren de ranke zwart-wit-grijze vogels.
Metdreigend uitgestrekte vleugels ne-
men mannetjes positie in tegenover
soortgenoten. Hier en daar breken ge-
vechten uit. Groepen vliegen op en da-
len sierlijk neer op lokaties waar ze
meer mais verwachten. De kakafonie
duurt een klein half uur. Dan zijn de
laatste maiskorrels verdwenen.

De voedseldistributie in de Hula Val-
lei is niet opgezet als vermaak voor vo-
gelliefhebbers, al is dateen profijtelijk
neveneffect. Toen de boeren hierjaren
geleden de verbouw van katoen staak-
ten en overgingen op aardnoten, mais
en kikkererwten ontstonden er proble-
men. Hun akkers liggen pal onder de
drukste migratieroute ter wereld. Elk
voor-en najaar trekt een half miljard
vogelslangs de oostkustvan de Middel-
landse Zee van Afrika naar Europa of
omgekeerd.

DeHula Valleiis een populaire halte-
plaats, metalles wat een vogelhart be-
geert: moerasland, vennen en velden
vol etenswaar. Honderdduizend kraan-
vogels per seizoen vliegen er niet over-
heen, zoals in de klassiek geworden
Russische film, maar strijken neeren
een flink deel blijft hier de hele winter.
Ook andere trekvogels pikken op hun
reisnaar hetnoorden of hetzuiden een
graantje mee. Daaronder zijn
400 duizend ooievaars, 60 duizend pe-
likanen, duizenden roofvogels en veel
kleinere soorten.

Devoedseldistributie in de Hula Val-
lei-opgezetdoor natuurbescherming
in samenwerking met de plaatselijke
landbouwers-houdt de vogels van de
akkers. De mais wordt betaald uit de
entreegelden van de 400 duizend bin-
nen-en buitenlandse bezoekers die het
reservaatjaarlijks trekt. Ook de Duitse
luchtvaartmaatschappij Lufthansa
-die de kraanvogel als symbool voert-
is een sponsor. Vorige maand isin de
Hula Vallei de eerste steen gelegd van
een groot bezoekerscentrum, een ge-
schenkvan Canada.

Natuurliefhebbers verkennen het
vennengebied te voet, op de fiets of in
elektrische golfkarretjes. Het hele jaar
door,maarvooralin de trekseizoenen,
zijn er honderden vogelsoorten tezien,
maar ook junglekatten, jakhalzen en
wilde zwijnen. Aan de oevers van kre-
ken en vennen zien we ook midden op
dedaghele gezinnen forse beverratten
rondscharrelen. In een boompje langs
de weg pronkt een ijsvogel.

Het had weinig gescheeld of het na-
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tuurreservaat was hier niet geweest.In
de jaren vijftig werd de Hula Vallei
drooggelegd en omgevormd to land-
bouwgebied. Het bleek een grote eco-
logische vergissing, die pas veel later
werd hersteld door het graven van
nieuwe vennen en kanalen.

‘Overal in het Midden-Oosten ver-
woesten mensen de rustplaatsen van
vogels’, zegt dr. Yossi Leshem. ‘In Liba-
non, Syrié en Jordanié wordt steeds
meer moerasland drooggelegd. De
Hula is nu de aantrekkelijkste halte-
plaats voor vogels in een wijd gebied.’
Leshem (66), hoogleraar zodlogie aan
de Universiteitvan Tel Aviy, is Israéls be-
kendste ornitholoog. Er is geen vogel-
project waarbij hij niet is betrokken,
maar zijn internationale faam dankt

Eenvogelricht
enorme schade
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hij vooral aan zijn succesvolle inspan-
ningen voor deverhoging van devlieg-
veiligheid in de luchtvaart.

Een half miljard vogels per treksei-
zoen boven een klein land met een
grote luchtmacht betekent acuut ge-
vaar. ‘De kracht waarmee een vogel een
cockpit binnendringt of schade toe-
brengt aan andere onderdelen is
enorm’, zegt Leshem. ‘Een doorsnee
roofvogel treft een met 750 kilometer
per uur vliegende straaljager met een
inslag van 15 ton. Een ooievaar zorgt
voor 40 ton en een pelikaan zelfs voor
100 ton.” Hij laat foto’s zien van verbrij-
zelde cockpits, een neergestorte F-16 en
de restanten van een F-15. Zijn inspan-
ningen hebben ervoor gezorgd dathet
aantalvogelbotsingen delaatste twin-

Kraanvogels in de Hula Vallei worden gevoederd. Het gebied isd een pleisterplpaats voor trekvogels in het Midden-On. Foto Abir Sultan / EPA

tigjaar met 76 procentis afgenomen.

Het gaaterom de vogelbewegingen
nauwkeurig en snel in kaart te bren-
gen. Als vliegers weten waar en wan-
neer grote vluchten vogels het land
binnenkomen, en op welke hoogte,
dan kunnen ze daarrekening mee hou-
den. In de jaren negentig kreeg Israél
zijn eerste speciaal voor de vogelwacht
bestemde radarstation in Latrun, hal-
verwege Tel Aviven Jeruzalem. Het was
een afgedankte weerradar uit de voor-
malige Sovjet-Unie, binnengebracht
door een immigrerende Joodse bri-
gade-generaal. Nu staan er ook radar-
stations in het noorden en het zuiden
van hetland. Zelfs trekvogels van vijf
gramzijn zichtbaar.

Leshem maakt zich sterk voor een
gecoordineerd waarnemingssysteem
voor de burgerluchtvaart. In Europa
zijn experimenten aan de gang-onder
meer bij Schiphol - maar vooral in
Amerika leeft scepsis. Zelfs de specta-
culaire landing van een door ganzen
getroffen Airbus met155 passagiers op
het water van de Hudson in New York
in 2009, heeft daar weinig aan veran-
derd. ‘De Amerikaanse luchtvaart-
dienst denkt dat het slechtis voor de
economie’, geeft Leshem als verkla-
ring. ‘De passagiers zijn al bang genoeg
voor terreur. Als je ze ook nog vertelt
datvogels een gevaar vormen, zullen
ze proberen het vliegen helemaal te
mijden.’

In de schemering vliegen de eerste

kraanvogels intussen naar het nabije
Agamon Meer, geleidelijk gevolgd door
duizenden andere. Gezinsgewijs stijgen
zeop, metrustigevleugelslag, de uitge-
strekte hals in een strakke lijn met de
poten. Erlijkt geen eind te komen aan
de mini-migratie, waarbij de lucht ver-
vuld isvan ‘krie-krie-krie’ geroepinalle
toonhoogtes, de communicatiesigna-
len van ouders en kinderen. Dan staan
allevogelsin hetondiepe meer. Het wa-
terbiedtin de nachtbeschermingtegen .
wilde katten, jakhalzen en wolven. Mor-
genochtend vroeg,alstegen zes uur het
ontbijtwacht, herhaaltzich het spekta-
kel in omgekeerde volgorde.

De natuur houdt niet op bij Israéls
grenzen. Leshem vertelt geestdriftig
over een gezamenlijk kerkuilenproject
met Jordanié en de Palestijnse Gebie-
den. Het moet het gebruik van pestici-
den in de landbouw zoveel mogelijk
beperken of zelfs geheel overbodig ma-
ken. Een enkel kerkuilengezin veror-
bert perjaartussen de twee-envijfdui-
zend muizen en ratten. In Israél staan
al1.600 nestkasten. Jordaniérs en Pales-
tijnen hebben er tot nu toe samen 400
geplaatst. Het grootste probleem is de
moslimboeren ervan te overtuigen dat
de uilen geen ongeluk brengen, zoals
hetvolksgeloof wil. De meeste nestkas-
ten zijn gemaakt van afgedankte mu-
nitiekisten van het Israélische leger,
een ecologische variantvan hetwoord
van Jesaja: ‘Dan zullen zij hun zwaar-
den tot ploegscharen omsmeden...’





